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Slcherheltsvorriohtung 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorriohtung 
zum Sohutze von Insassen in Pahrzeugen bei einer- 
unfallgem&flen Pahrzeugverzbgerung mit sohwenkbaren 
Stiitzelementen. 



Aus der Erkenntnis, daB Sioherheitsgurte allein auch 
noch nlcht jede MBgliohkeit des Schutzes von Insasaen 
in Eraftfahrzeugen ausschopf en Oder aber auoh aus der 
ttberlegung heraus, daB Sicherheitsgurte vielfach als 
lfiatig empfunden werden, wuxden die verschiedenen 
Stfltzvorriohtungen in Pahrzeugen entvickelt. Eb seien 
dabei mtr die Patentschriften 1 148 893 «nd- 1 282 495 
erwahnt. Diese Stiltzelemente Bind aber alle mit mehr 
Oder weniger groBen Haohteilen behaftet und in ihrer 
Wirkung recht unbefriedigend* Binmal Bind diese Stiitz- 
elemente sehr sohwer an die untersehiedlichen GroBen 
der Insassen anzupassen, zum anderen mussen sie teil- 
weise von Band angelegt werden, was viederum die groBe . 
Oefahr einer Hiohtbenutzung in sich birgt. Aber gerade 
die ungenaue PaBform videfapricht der Porderung der 
Sioherheitsforschung, dafi der InsaBse mBglichst sofort 
bei Crasb-Beginn fest mit dem PahrzeugBitz, der hierbei 
besonders kraftig ausgelegt lit, verbunden let, urn 
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keinerlei Eigenbewegungen auszufuhren. Eur da dor oh 1st 
es mBglich, den geringen zur Verftigung stehenden Raxun 
voll zur Energieabsorption zu nutzen. 

Dies vird erfindungegemaB dadurch gelost, dafi fiir das 

Stiitzelement eine bei Beglnn der FahrzeugverzSgerung 

durch einen Sensor zu aJrtivierende Anl egevorr ichtung , 

die das Stiitzelement noch vor der crash-bedingten v 

Eigenbewegung des Insassen an dessen Korper zur Anlage 

bringt, vorgesehen ist. Das Stiitzelement 1st hierbei 

versenkt in Earosserie und/oder Ausstattungsteile, da* 

mit eine Einheit bildend, eingebaut. Die Anlegevor- 

riohtung besteht aus einer druckmittelbetStigten Kolben- 

Zylindereinheit. Als Druckmittel ist zweckmaBigerweise 

eine pyroteohnisohe, iiber einen Sensor geziindete Treib- 

ladung vorgesehen. In weiterer AuBgestaltung der Er- 

findung ist der Zylinder mit zumindest einer AuslaB- 

offnung versehen und in seinem Durohmesser im Endbereioh 

konisoh verjiingt. 

Einige Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung verden im 
folgenden anhand von Zeichnungen naber erl&utert. 

Figur 1 zeigt die Anordnung eines Stiitzelementa zum 
Kopfschutz des Insassen, 

Figur 2 zeigt eine Anlegevorriohtung im Sohnitt und 

Figur 3 zeigt weitere Mogliohkeiten der Anordnung von 
S tiit z el ement en • 

In einer Riiokenlehne 1 eines Fahrzeugsitzes 2 ist ein 
Stiitzelement 3 urn eine Aohse 4 sohwenkbar gelagert. Bei 
Beginn einer Oesohwindigkeitsanderung des Fahrzeuges, 
also zum BeiBpiel beim Anfahren des betreff enden Fahr- 
zeuges von hinten, bringt eine Anlegevorriohtung 5*4ie 
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mit dem Auge 6 in der Rftokenlehne 1 und mlt einem anderen 
Auge 7 &n <tan 8 ttLtz element 3 gelagert ist, das Sttltzele- 
ment in die gestrichelt gezeichnete Position 8* und legt 
sich dan it an den E>pf 9 des InsaBsen 10 an. Urn dieBen An- 
legevorgang durchzufuhren, vird eine Treihladung 11 am 
Grand 12 dee Zvlinders 13 geztindet nnd treibt den Kolben 
14t der liber eine Kolbenstange 15 mit dem anderen Auge 7 
verbunden ist f in Pfeilrichtung 16 voran nnd legt damit 
das Stutzelement an. Nach einer geringen Bewegung des 
Kolbens 14 tiberstreioht er eine AuslaflBffnung 17, bo dafi 
die Besohleunigung des StUtzelementes aufhort nnd es siah 
mit annahernd konBtanter Gesohwindigkeit dem Kopf' nghert. 
Kurz vor Erreichen des oberen Totpunktes, der der gewShl- 
ten Position des StUtzelementes entspricht, l&uft der . 
Kolben 14 in eine konicohe Yerengung 18 des Zylinders 13 
und setzt sich dabei so fest f dafi er anschliefiehd eine 
Belastung des Sttttzelementes durch den Kopf ubertragen 
kann. Me Position deB SttitzelementeB vird dabei so ge- 
wahlt, dafi fttr 50 jS der Insassen ein kleiner Abstand 
zwischen Kopf und fiiickenlehne bleibt, fur die anderen 
\ 50 i<> der InsasBen der .Kopf aber geringf&gig nach vorne 
beschleunigt wird. Das Material des SttLtzelementes selbst 
ist dabei so nachgiebig, dafi Verletzungen durch das An- 
legen ausgesohlossen werden. Das Ausffihrungsbeispiel ist 
nicht an diese Art der Bet&tigung deB Stiitzelementes ge- 
bunden. Beispielsveise kann das FesthalteJ ttes SttLtz- 
elementes in der angelegten Position durch einen Frei- 
lauf erfolgen, der direkt auf die Kolbenstange 15 virkt 
und auf den Zylinder 15 aufgebaut ist. 

Die Anlegevorri chtung kann anoh mit anderen Btiokhalte- 
element en. gekoppelt sein. Beispielsveise kann das Anlegen 
von der Anslosungseinriohtung fUr einen Air-Bag oder 
einer Gur t anl egeeinri chtung eingeleitet warden. 
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Die ZfinduHg der Treibladung kann ebenfalls fiber die 
ftir die vorab erwahnten Einrichtungen benotigten 
Sensor en erfolgen. 

Pigur 3 zeigt ein Stiitzelement 19t tes im Drehpunkt 20 
an einer Tiir 21 gelagert 1st und ebenfalls diirch eine 
Anlegevorrichtung 5 an den Oberkorper 22 des Insassen 
angelegt wird. Ein weiteres Stiitzelement 23 ist dreh- 
bar im Dach 24 des Kraf tfahrzeuges gelagert und fSHgt 
den Kopf des Insassen seltlioh ab. 

In ahnlicher Weise konnen auch Korpersttltzelemente 
zwisohen den Insassen angeordnet sein, die entspreohen- 
derweise wirken. Die Drehachse der Stiitzelemente k a nn 
dabei zweckmaBigerweiBe sohrag inrRaum liegen, urn die 
X5rperstutzelemente gleichzeitig zwischen die Insassen 
und an deren Korper zu fiihxen. 

Der groBe Vorteil dieser erfindungBgem&Ben Sicherheits- ' 
vorrichtung ist also der, daB fttr Btoflaxtige Geschwin- 
digkeitsanderungen/ wie sie typisch fttr Pahrzeugunffille 
sind, der Eoper der Insassen vom Verzogerungsbeginn des 
Pahrzeuges an an dieser teilnimmt. Diese Stiitzelemente 
mttssen nicht dauerndam. Kbrper anliegen, so 'afl gegen- 
liber dem Stande der Teohnik ein groBer For hritt hin- 
sicbtlich des Komforts der Benutzung gegel- 1st, Die 
Vorrichtung ist ftir verBohieden groBe Insa. \n gleiober- 
maBen wirkungsvoll . 
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Ansprtiche 

I^Sichea&eitBvorrichtung zum Schutze von Insassen in 
Fahrzeugen bei einer unfallgemafien Fahrz eugver zogerung 
mit schwankbaren Sttitzelementen, dadurch gekennzeich- 
net, dafi fiir das Stilt zelement (3, 19, 23) eine bei 
Beginn der Fahrzeugverzogerung duroh elnen Sensor zu 
aktivierende Anlegevorrichtung (5), die das Stiitzele- 
ment (3, 19, 23) noch vor der crashbedingten Eigen- 
bevegung des Ineassen (10) an deeeen Korper zur Anlage 
bringt, vorgesehen is-t. 

2. Sicherheitsvorrichtung naoh AnBpruch 1, daduroh gekenn- 
zeichnet, dafi das Sttttzelement (3, 19, 23) verBenkt in 
Karosserie und/oder Ausstattungsteile, damit eine Ein- 
heit bildend, eingebaut ist. ■ 

3. Sicherheitsvorriobtung naoh Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeiohnet, daB die Anlegevorriohtung (5) aue einer 
druckmittelbetStigten Eolben-Zylindereinheit (15, 14) be- 
steht. 

4- Sicherheitsvorriobtung naoh Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeiohnet, dafi als BrucJoaittel eine pyroteohniBohe, iiber 
einen Sensor geztodete Treibladung (11) vorgesehen iet. 

5. Sioherheitevorriehtung naoh Anspruch 3 oder 4, daduroh 
gekennzeiohnet, daS der Zylinder nit z tmln deet 
einer AuslaBoffnung (17) versehen und in seinem Duroh- 
messer im Bndhereioh konlsch verjflngt iet. 
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